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Proposta n.2 42/2023 a Assembleia de Freguesia

Proposta de aprovacdao do Documento Estratégico “Manual de Espago Pablico”, na sequéncia do
Férum Campo de Ourique 2020-2030

Nos termos das disposi¢bes legais diretamente aplicaveis, muito particularmente as que encontram
consubstanciagdo especifica na Lei n.2 75/2013, de 12 de setembro, que aprova o Regime Juridico
das Autarquias Locais, e na Lei n.2 56/2012, de 8 de novembro, que aprova a Reorganizagio
Administrativa de Lisboa, constituem-se atribuigdes da Freguesia de Campo de Ourique a promog3o

e salvaguarda dos interesses da sua populagdo.

Nessa medida, e considerando as referidas competéncias, o executivo da Junta de Freguesia de
Campo de Ourique organizou, em setembro de 2022, uma série de debates no dmbito do “Férum
Campo de Ourique 2020-2023”, em diversos temas considerados fundamentais para a Freguesia,
designadamente educagdo, desporto, cultura e envelhecimento ativo, mobilidade, agdo social,
habitagdo e saude, espago publico e espago verde, participagdo, comunicagio e servicos ao cidad3o.
A metodologia adotada passou, por um lado, pela realizacdo de momentos internos com a presenca
e auscultagdo dos funcionarios desta autarquia e, por outro lado, em sessdes publicas com a
participagdo de fregueses e de entidades com relevo nos temas em debate e discussdo, gerando-se,
dessa forma, momentos de partilha e discussdo sobre a visdo para o Bairro de Campo de Ourique
no futuro, com o intuito de criar mapas de orientagdo estratégica e de compromisso partilhado para

o futuro da freguesia, em cada um dos temas alvo de debate.

Dessa forma, um dos temas em debate foi a intervengdo em espago publico, procurando-se fazer
uma auscultagao que permitisse mapear as respostas existentes na Freguesia e, bem assim, tracar
as prioridades e a visdo global de presente e de futuro. Feita a discussdo e debate publico, e
recolhidos os demais contributos para o tema em questdo, entendeu o executivo da Junta de
Freguesia que era pertinente elaborar, preparar e apresentar um Manual de Espaco Publico que
refletisse ndo sé muitos dos contributos recolhidos em sessio publica, como também a importancia

desses contributos no ambito de uma abordagem ao projeto e a obra de espacgo publico que
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estimule a utilizagdo de solugbes de desenho que priorizem uma abordagem sustentavel e, bem
assim, que protejam aqueles que sdo os utilizadores mais vulneraveis — os que se deslocam a pé,
em mobilidade suave ou de transportes publicos, garantindo-se dessa forma uma maior
consolidagdo do sentido de pertenga com o territério da freguesia.

Em conformidade, o documento estratégico elaborado — Manual de Espago Publico— reflete a visdo
acima identificada e representa uma interpretagdo sintetizada das solugdes preconizadas pelo
Municipio no Manual de Espago Publico “Lisboa o desenho da rua”, com as adaptagdes inerentes
ao territorio da Freguesia de Campo de Ourique, procurando-se assim corresponder as necessidades
dos nossos dias e que sdo cada vez mais prementes, tendo presente 3 fatores essenciais que marcam
a agenda do espago publico: a pandemia covid-19, a mobilidade suave e as alteragées climaticas.
Igualmente, e na légica do que ora se disse, 0 Manual em apreco reflete também, entre outros
aspetos relevantes, os tipos de espago definindo a freguesia em diferentes categorias,
concretizando, também, um conjunto de objetivos especificos visados e, na mesma linha, dando
exemplos concretos de projetos de requalificagdo.

Nessa medida, atendendo a que o Manual elaborado apresenta uma visdo integrada e de futuro do
espacgo publico, densificando a importancia que o mesmo tem para o territdrio da Freguesia de
Campo de Ourique e para a sua populagdo, considera-se que o documento esta em condig¢des para
ser submetido a Assembleia de Freguesia, para efeitos de pronuncia e deliberagao.

Com efeito, nos termos e pelos fundamentos referidos, e para os efeitos no disposto nas alineas j)
e k) do n.2 2 do artigo 9.2 do Regime Juridico das Autarquias Locais — Lei n.2 75/2013, de 12 de

setembro propde-se a Assembleia:

I. A aprovacio do Documento Estratégico “Manual de Espago Publico”, nos termos e condigdes

constantes no documento em anexo a presente proposta.

O Presidente da Junta de Freguesia de Campo de Ourique,

| ﬂﬂ//‘x -~

4

dro Miguel Tadeu Costa- W
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Manual de Espaco Publico

Preambulo

A Freguesia de Campo de Ourique representa um territério muito heterogéneo tanto
urbanistica como socialmente.

Da malha ordenada do planalto da antiga Freguesia de Santo Condestavel no centro da
Freguesia as ruas inclinadas da antiga Freguesia de Santa Isabel a nascente, passando
pela modernidade da zona das Amoreiras a norte e dos desafios da antiga encosta do
Casal Ventoso até a Avenida de Ceuta a poente.

Em face deste territorio, relativamente contido em area, mas densamente ocupado e
utilizado, é determinante que os espacgos publicos estejam a altura dos desafios que lhes
sdo colocados.

Introducao

Este Manual pretende ser um documento aberto e em permanente discusséo e
construcao, reativo a formas inovadoras de pensar e desenhar a rua, e tem como objetivo
contribuir para uma mudanca da abordagem ao projeto e & obra de espago publico,
estimulando a utilizagdo de solugdes de desenho que priorizem uma abordagem
sustentavel, que protejam os utilizadores mais vulneraveis — aqueles que se deslocam a
pé, em mobilidade suave ou de transportes publicos — e que promovam a consolidacéo
de um sentido de pertenga com o territério da freguesia.

Este Manual deseja representar uma interpretacdo sintetizada das solugdes
preconizadas pelo municipio no Manual de Espago Publico “Lisboa o desenho da rua”
adaptadas especificamente ao territério de Campo de Ourique e tendo em conta as suas
heterogeneidades.

Procura-se potenciar uma aproximagao entre os fregueses e os projetistas, estreitando
a relagdo com os elementos urbanos e promovendo o entendimento das nossas ruas nao
como um mero espago canal que ocupa o vazio entre pontos de interesse pessoal, mas
sim como um local dotado de caracter e identidade propria, e assim promover a criagéo

de espacos publicos mais sustentaveis, inclusivos, seguros e adaptados.
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Este manual pretende também espelhar a realidade dos nossos dias e responder as

necessidades que temos cada vez mais como prementes.
Existem, entre outros, 3 fatores que marcam a agenda do espaco publico:
A pandemia covid 19

A pandemia covid 19 mostrou de forma indelével que, em circunsténcias de restrigdes as
viagens para fora das nossas cidades e de confinamento, mais ao menos restrito, as
nossas habitacdes, que os espagos publicos representam muito mais que apenas os
locais onde sdo abandonadas algumas das externalidades que nao podemos, ou néao
queremos, levar para as nossas casas (o automdvel, os residuos urbanos, etc).

Foi na altura da pandemia que mais se sentiu a necessidade de ter mais espagos verdes,
mais areas de estadia nas quais descansar e conviver ,com as distdncias e arejamento
necessarios mas também que mais nos deslocamos a pé no nosso bairro, em que mais
se sentiu a extraordinaria vantagem que representa ter um bairro com tao grande oferta
comercial de proximidade mas também que mais nos permitiu identificar as dificuldades
em circular em passeios e passadeiras tdo frequentemente ocupadas com automoveis

ou motociclos.
A mobilidade suave

Na ultima década tém sido revistas as prioridades que foram seguidas nas décadas
anteriores em que o automovel foi o principal protagonista e o centro do desenho urbano.
Tem-se apostado na adocdo de principios de desenho para uma rua integrada e
partilhada, mais atrativa e induzindo a nogdo de comunidade, potenciando a apropriagéo
das ruas como espagos de convivio e tornando as cidades mais competitivas.

A pressao das metas de redugdo de emissdes poluentes, extraordinariamente nocivas
para o meio ambiente e para a saude humana, potenciaram uma nova forma de encarar
a mobilidade urbana.

Esta nova viséo, aliada ao surgimento de novas formas de mobilidade suave, alicer¢adas
em plataformas digitais, trouxeram novas alternativas de mobilidade de curta disténcia,
mas também trouxeram novos desafios.

E importante que o desenho urbano potencie as formas ecolégicas de mobilidade suave,
mas nunca em prejuizo da seguranca dos demais utilizadores dos espagos publicos,
especialmente os mais expostos, os pedes.
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As alteracoes climaticas

As alteragbes climéaticas deixaram ha muito de constituir uma matéria de discussao
cientifica para se tornarem uma realidade com a qual as cidades tém de lidar, assumindo
para tal que sdo necessarias alteragdes na forma como sdo pensados 0s espacos
publicos, potenciando n&o sd os usos que mais potenciam as alternativas de mobilidade
mais sustentaveis como os passeios seguros e espag¢osos como forma de induzir conforto
ao caminhar, ou como a existéncia de estacionamento seguro para bicicletas.

Cabe também ao desenho urbano contribuir para liderar as estratégias de mitigagéo e
adaptacéo as alteragoes climaticas, através do aumento das areas permeaveis, melhoria
das solugdes de drenagem e procurando todas as oportunidades de reduzir as ilhas de
calor e ruido, favorecendo a frescura, ensombramento, captura de pé, particulas e diéxido
de carbono que a arborizagdo do espago urbano permite.

Os tipos de espaco

Definimos a freguesia em b5 tipos de categoria:

Espacos de circulagao pedonal

Caminhar é a forma mais elementar de mobilidade.

Deste modo, é absolutamente premente que sejam garantidas todas as condigdes de
seguranga, e de conforto, para que seja possivel efetuar qualquer deslocagéo pedonal
entre quaisquer pontos da freguesia.
Num bairro como o de Campo de Ourique, gue conjuga no mesmo territdrio populagéo
envelhecida ha varias décadas no bairro e novos agregados com criangas pequenas que
escolhem a freguesia para fazerem as suas vidas, os passeios sao verdadeiramente as
vias pelas quais nos ligamos.

Para este efeito é necessario mudar a forma como vemos os espagos e, especialmente,
a forma como se permite que estes sejam constantemente colocados em causa ndo
apenas por automoéveis ou motociclos imobilizados ilegalmente, mas também de obras
de concessiondria ou estaleiros de obra particular que ocupam espaco publico.

Espacos de circulagao viaria
As areas das nossas ruas dedicadas & circulagado dos veiculos — sdo estes os espagos
pelos quais circulam os autocarros, assim como os veiculos de transporte de mercadorias

gue garantem os abastecimentos ao comércio.
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Nestas areas dedicadas n&o s6 aos veiculos automéveis, mas também a mobilidade
suave deve ser observado o principio de que o0 pedo é sempre o elemento mais exposto
e, portanto, deve ser também o mais protegido. Assim sendo devem ser sempre

selecionadas as opg¢des que melhor asseguram o conforto e seguranga do peéo.

Espacos de imobilizagcao

Na sua vasta maioria dedicadas ao estacionamento automdvel de via publica albergam,
também, outros tipos de estacionamento {motociclos, bicicletas) assim como lugares de
cargas e descargas, paragens de autocarro, etc.

Espacos de circulagao mista
S&o0 zonas de prioridade ao pedo nas quais é possivel os automdéveis circularem a
velocidades reduzidas.

Zonas de estadia

Séo espacgos, de dimenséo e geometria variaveis, cujo objetivo é permitir o repouso e
convivio em espago publico.

Representam néo apenas os espacos de maior dimensdo como o Jardim Tedfilo Braga
ou o Adro da lgreja de Santo Contestavel, mas também zonas de menor dimensao como

o Largo do Paiol, o Largo Dr. Anténio Viana ou o Largo da Pascoa (Rua Silva Carvalho).

Anadlise SWOT
(anexo)
Anélise dos fatores com maior influéncia nos espagos publicos. O objetivo é detetar

assimetrias assim como 0s maiores riscos e potencialidades de cada area da freguesia.

Auditoria dos espacos publicos

(anexo)

A definicdo de critérios de qualidade, o seu peso assim como a pressao pedonal de cada
arruamento permitird uma analise mais cuidada do impacto, e dos beneficios, de cada

intervencgéo.

Objetivo Geral:

Procura de solugdes no espaco urbano que materialize o conceito “A rua é de todos”, isto
¢, dotar o espago publico de seguranga e conforto, de forma que o mesmo possa ser
utilizado por todos na sua plenitude atendendo as particularidades do territério da
freguesia.
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Prioridades:

1 - Os percursos pedonais, incluindo as travessias de pedes devem ser seguros,
continuos e acessiveis;

2 — Procura-se plantar o maximo de arvores possiveis, compatibilizando as espécies com
as restricdes de cada local de modo a garantir ao maximo a drea de ensombramento;

3 — A largura da via deve utilizar medidas minimas no estacionamento automovel e
circulacédo, priorizando a largura livre dos pedes e o estacionamento legal em detrimento
do estacionamento abusivo nas esquinas e em segunda fila;

4 — Devem ser maximizadas as possibilidades de criagdo de estacionamento de
superficie;

5 - O estacionamento de superficie deve ser, tendencialmente, reservado a moradores;
6 — O espaco publico deve ter uma utilizacdo intensiva e polivalente, procurando

compatibilizar os varios usos;

Perfis de rua tipo em anexo

Objetivos Especificos

Geometria:

Maximizacéo dos espagos disponiveis, tanto ao nivel dos passeios como das faixas de
rodagem.

Implementagéo do Manual do Espago Publico “Lisboa, o desenho da rua”

Cumprimento dos principios do regime juridico da seguranca contra incéndios em

edificios (SCIE) em matéria de acessibilidade dos meios de socorro.

Espacos de Circulagao Pedonal:

Garantir sempre que possiveis passeios com largura néao inferior a 1.50m.;

Implantagdo do mobilidrio urbano e equipamentos — de forma que este n&o seja um
obstaculo a circulagdo pedonal;

Garantir o alinhamento do mobiliario urbano, e equipamentos, sempre que possivel, de
forma a garantir uma maior largura disponivel para a circulacdo pedonal;

Racionalizar a implantacdo do mobilidrio urbano por via da maximizacéo do elemento:
instalacdo de papeleiras em postes de sinalizagdo vertical e compatibilizagédo da

localizacdo dos pilaretes com os postes de sinalizagao vertical.
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Compatibilizar as passadeiras com os canais pedonais (linha do desejo), incluindo optar
pela relocalizagédo de forma a promover a continuidade pedonal.
Incorporar o conceito de passeio continuo, sempre que possivel através da continuidade
do passeio com interrupgdo da faixa de rodagem para forcar o condutor a reduzir a
velocidade de circulagdo para passar pelo passeio, dando prioridade ao peédo que o
percorre sempre ao mesmo nivel. Este conceito ndo deve ser aplicado nas seguintes vias:
a) Emvias de 1°, 2° e 3° nivel;
b) Em vias de 4° e 5° nivel que fagcam a ligagao entre as entradas dos Hospitais e as
c) Vias de nivel superior (ver figuras 4.a e 4.b);
d) Em locais onde a inclinagao longitudinal da via é igual ou superior a 8%;
e) Em locais sem iluminagéo publica;

f)  Em locais com pouca visibilidade (por ex., curvas).

Reformular todas as passadeiras de pedes para travessias pedonais acessiveis, ou seja,
tornar o pedo visivel ao condutor devido ao alinhamento do plano limite da passadeira
com o da faixa de circulagdo automovel.

Adocéo do ressalto zero nas travessias pedonais, pelo rebaixamento dos passeios ou
pela sobrelevacdo das passadeiras;

Incorporacéo de piso tatil e respetiva moldura de contraste com revestimento liso para
acentuar o contraste visual e de textura na continuidade pedonal até & passadeira.
Opcdo de degraus rampeados e/ou zonas rampeadas sempre que possivel, em
detrimento de degraus;

Espacos de Circulagao Viaria:

Adotar medidas de acalmia de trafego:

Em zonas com estacionamento em ambos os lados (longitudinal e obliquo), alternar nos
quarteirdes a disposicdo de forma a obrigar o condutor a fazer a “gincana” e com isto
reduzir a velocidade na malha urbana;

Implementacao de refugios para pedes;

Estreitamento de vias na faixa de rodagem (garantindo as condi¢des de seguranga contra
risco de incéndio de acordo com o diploma relevante);

Nas novas geometrias considerar as necessidades de circulagdo dos veiculos ligeiros,
assim como dos veiculos de higiene urbana e de emergéncia.

Implementar balizadores (pilaretes flexiveis) ao eixo em faixas ou lombas redutoras de
velocidade, em vias cujas caracteristicas potenciam o excesso de velocidade por parte

dos condutores;
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Mobiliario Urbano:

Minimizar a utilizagcdo de pilaretes, pelo seu uso s6 em locais estritamente necessérios;
Instalar bancos (zonas de estadia) sempre que possivel, em locais onde exista um
potencial de permanéncia, pela proximidade de equipamentos ou de relagbes de
vizinhanga ou num canal pedonal para pausa na circulagdo pedonal;

Instalar papeleiras e dispensadores de sacos para dejetos caninos em locais
estratégicos, associados a zonas de atravessamento seguro de pedes (passadeiras);
Maximizar a disponibilidade de mobiliario urbano (bancos) para oferta de lugares de

descanso e interagao social nos circuitos pedonais.

Espacos de imobilizacao

Maximizar o estacionamento na via publica:

Definir bolsas de estacionamento de bicicletas e motociclos na faixa de protecéo de 7.50
m. até as passadeiras;

Nos lugares de estacionamento longitudinais adotar a medida minima aceite pelo manual
de 1.80 m. de largura;

Reducgéo de veiculos de duas rodas nos passeios por via da criagdo do maximo nimero
de bolsas de estacionamento de motociclos;

Arborizacéao:

Plantagcdo do maior numero de arvores possivel, em funcdo dos espagos disponiveis
tendo em atencéo os afastamentos as fachadas dos edificios e garantindo que estas nao
sdo obstaculos a circulacdo pedonal, a visibilidade viaria e iluminagéo publica;
Diversificagdo das espécies em funcdo do seu porte e caracteristicas de forma a criar
uma paisagem arborizada urbana diversificada em termos ecolégicos e de estética.
Implantar arvores fora da faixa de protecdo de 7.50 m. até as passadeiras (sentido da
circulagdo viaria) de forma a assegurar a adequada visibilidade entre o pedo e o
automovel.

Instalar floreiras para plantagao de arbustos, sempre que néo é possivel a plantagéo de
arvores em fungéo dos espagos disponiveis tendo em atencdo garantindo que estas néo

sdo obstaculos & circulagao pedonai.

Materiais:

Adocgao do principio de reutilizagdo dos materiais, tanto os naturais {pétreos) como os
restantes (pilaretes, barreiras de protecao, sinalizagéo vertical e grelhas de sumidouros)
recolhidos, tratados para posterior aplicacéo.
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Opcéo de materiais e equipamentos ecologicamente corretos, tendo em consideracgéo a
economia circular na fase de exploragéo, a sua vida util.

Projetos (exemplo):

Requalificacao Urbana da Praca Afonso do Paco
Area de Intervengéo: 5.260,00 m2
Area permeavel: 4%

Defini¢ao de canais pedonais de ligagcdo entre as varias artérias envolventes.

Construgédo de uma “praga” enquanto espaco urbano destinado a atividades ludicas,
recreativas, de lazer e convivéncia.

Microcentralidade de estadia com a instalagdo de equipamentos e espagos que
permitem a permanéncia e apropriagao do espago publico:

Um Parque Infantil;

Um espaco verde de estadia;

Mobilidrio urbano de estadia (Bancos, Quiosque, Bebedouros e Papeleiras);

Uma doca da rede ciclavel GIRA;

Espaco central livre (polivalente) para atividades diversas;

Mais arvores.

Ordenamento do estacionamento:
Lugares de estacionamento para automoveis e motociclos;
Lugares de estacionamento delimitados por lancis;

Marcagéo dos acessos as garagens particulares com adogao de lancis boleados.
Rede Ciclavel:
Instalacdo de uma doca Gira;

Lugar de estacionamento para bicicletas.

Redefinicao da circulagéo viaria.
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Requalificagdo Urbana do Jardim da Rua Gorgel do Amaral
Area de Intervencgéo: 1.950,00 m2
Area permeavel: 74%

Definicdo de canais pedonais para corrigir o pisoteio desordenado atual;

Microcentralidade de estadia com a instalagdo de equipamentos e espagos que
permitem a permanéncia e apropriagado do espacgo publico:

Um espago verde de estadia;

Mobiliario urbano de estadia (Bancos, Mesas de Piquenique, Bebedouros e Papeleiras);
Mobiliario urbano de atividade fisica no exterior (circuito com equipamentos fitness);
Parque canino;

Mais arvores.
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Requalificagao Urbana da Envolvente das Escadinhas dos Terramotos
Area de Intervencgao: 400,00 m2
Area permeavel: 84%

Ocupacgéo de um espaco livre expectante em beneficio dos fregueses;
Definicdo de canais pedonais para disciplinar o pisoteio e utilizacdo desordenada atual;

Microcentralidade de estadia com a instalagcdo de equipamentos e espagos que
permitem a permanéncia e apropria¢do do espago publico:

Um espaco verde de estadia;

Mobiliario urbano de estadia (Bancos, Espreguicadeiras, Bebedouros e Papeleiras);
Mobiliario urbano comunitario (estendal e churrasqueiras comunitarias);

Mais arvores.

Requalificacdao Urbana da Envolvente da lgreja de Santo condestavel
Area de Intervencéo: 3543,00 m2

Area permeavel: 85%

Rede Ciclavel:

Criagao de ciclovia.

Refor¢o da Microcentralidade de estadia com a instalagao de equipamentos e espagos
que permitem a permanéncia e apropriagado do espaco publico:

Um Parque Infantil;

Espacgos de estadia inseridos nos espacos verdes existentes;

Mobiliario urbano de estadia (Bancos, Bebedouros e Papeleiras);
Criacdo de caminhos de circulagdo pedonal;

Remogéo das barreiras fisicas da vedacéo.
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Anexo 1

dlise SWOT

Antiga Santo Condestdvel

Strengths

Opportunities

Threats

Malha ortogonal

Pressdo comercial (C&D)

Chegada do
metropolitano

Aumento do nimero de agregados
com automével

Ruas predominantemente planas

Pressdo comercial (esplana

Parque de estaciomento

das) | patio dos sedas

Crescente pressdo nos espagos
publicos

Ruas relativamente largas

Muitos automéveis vs pouco

espago

Encosta do Casal Ventoso

Aumento da pressdo de plataformas
de delivery

Nivel geral de manutengao

Ciclovia existente ndo

conectada a restante rede de

ciclovias da cidade. Ligagdo

ESJO e EBRG nédo concretizada.

Ligagdo por ciclovia a EBSC
desenhar.

Abertura de canal
pedonal entre a Travessa
A de Campo de Ourique e a
a Praga Afonso do Pago
pode encurtar distancias

POr | e ajudar a vencer a cota

Ruas com pouco ensombramento -
aquecimento global

Muita pressdo pedonal

Abertura de canal
pedonal entre a Rua do
Patrocinio e a Rua
Professor Gomes Teixeira
pode encurtar distancias

Pouca arborizagdo

Disponibilidade/interesse
das autarquias para
melhorar

Auséncia de T.P de grande
capacidade

Vérias escolas/colégios com

milhares de alunos

Escassez de espagos verdes

Antiga Santa Isabel

Strengths

Weak

Opportunities

Threats

Acesso ao metropolitano (Rato)

Vdrias ruas inclinadas, algumas

ainda sem cal¢ada mista ou
piso confortavel.

Jardim da EPAL

Crescente pressdo turistica

Proximidade as futuras esta¢des de
metropolitano da Estrela e
Campolide/Amoreiras

Algumas ruas estreitas

Abertura de canal
pedonal entre o CNN e a
Travessa de Sao Placido
pode dar maior
abrangéncia ao Parque de
Estacionamento Exsitente

Com a excepgdo da Av. Alvares
Cabral e Rua D. Jodo V, principais
eixos distribuidores desta zona,
baixa pressdo de transito.

Pressdo sobre o espaco publico

Intervengdes desreguladas
espago publico

em

Danos na via publica por parte

de estaleiros privados

Escassez de espagos verdes

Ciclovia existente ndo
conectada a ciclovia de
Campolide. Ausencia de
ligagd@o por ciclovia a ESPN,
EBRSI

e

Escassez de estacionamento, e

ausencia de alternativas




Av. Alvares Cabral com bom
débito, mas muito
constrangida nos momentos
de tomada e largada de
criangas na ESPN e JEJD

Transigdo pedonal do final da
Rua Ferreira Borges até as
Amoreiras e Campolide com
vérios problemas de
acessibilidade.

Acesso a Escola Rainha Santa
Isabel com mas condigSesde
acessibilidade pedonal

Trotinetes nos passeios

Maria Pia - Ave

nida de Ceuta

Strengths

Weak

Opportunities

Threats

Maior drea permedvel da freguesia

Desafios sociais sérios
resultantes do processo de
realojamento

Desenvolvimento da
freguesia para poente

Potencial de crescimento da
freguesia

Problemas de inseguranga

Novos moradores

Isolamento

Potencial para parque
urbano

Construgéo de
equipamentos

Poucos acessos vidrios desportivos
Metropolitano em
Poucos acessos pedonais Alcéntara

Problemas de insalubridade

Corredor verde no Vale
de Alcantara

Transportes piblicos
insuficientes

Ciclovia no Vale de
Alcantara, e a sua possivel
ligagdo a ciclovia no
centro do bairro via Rua
Gorgel do Amaral/Estrada
dos Prazeres

ausencia de acessos ciclaveis

Revisdo das ligagGes
ferrévidrias de acordo
com o Plano Ferrovidrio
Nacional potenciard um
momento de repensar o
isolamento que essas
ligagBes atualmente
impdem

Isolamento imposto pela via
ferroviaria

Reabertura da Rua Fresca
potenciard um novo
modelo de circulagdo na
encosta, libertando mais
espaco para
estacionamento

Vias de elevada capacidade de
escala de cidade e de distrito
(A5/A2) (eixo NS) av. ceuta

dificuldade de estacionamento
na Rua Maria Pia

Auséncia de servicos publicos

Sala de consumo assistido -
escala de cidade




Perfis de Rua

Largura do
espago Entre7,5e Entre6e Entre5e
publico total | Rua +/- 15m Entre 11 e 15m Entre9e 11m 9m 7,5m em Entre 4 e 5m Menos de 4m
Via Circulagdo Via Circulacdo Via Circulagdo Via Circulagdo \éilsculagéo \éilfculagéo Coexisténcia Coexisténcia
350 350 350 300/350 300/350 300/350 275/300 275/300
Estacionamento | Estacionamento | Estacionamento
452 1802 180¢
Estacionamento | Estacionamento Uso intensivo
1802 1802 +270
Canal
Passeio +150 Passeio +150 Passeio +150 Passeio +120 | Passeio +90 | segregado +90
Passeio +150 Passeio +150 Passeio +150 Passeio +120 | Passeio +120 | Passeio +90
Largura
minima
(em cm)
Via circulagdo 350 (standard) 350
Via circulacdo 300/350 (cumprimento SCIE) | 300/350
Estacionamento 602 450
Estacionamento 452 450
Estacionamento 302 400
Estacionamento 180 longitudinal 180
Uso intensivo 270
Passeio +90 90
Passeio +150 150
Passeio +120 120
Pedonais | Rodovidria | Mistos | Estadia
Nao (exceto
Pedes Sim passadeiras) | Sim Sim
Mobilidade Suave Nao Sim Sim Nao
Automével Nao Sim Sim Nao




Escala Auditoria

Fatores compatibilizados com critérios de qualidade IMT

Multiplicador |Carga(1a5)

Nivel 1 (x3)
Inclinagao Longitudinal do Arruamento
Condigdo de tragdo
Regularidade do pavimento/manutencio
Nivel 2 (x2)
Drenagem
lluminagdo

Largura dos Passeios

Inclinagao Transversal

Nivel 3 (x1,5)

Sinalizagdo horizontal/luminosa

Passadeiras ressalto zero

Velocidade de circulagdo auto

Obstdaculos a mobilidade

Espago Publico adaptado

Nivel 4 (x1)

Zonas de repouso

Recolha de lixo

Outras formas de mobilidade

Ruido/poluicio

Arborizagdo

0

Escala
Pior -3
Mau -2
Mediocre -1
Aceitavel 1
Bom 2

Renovado 3
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